Weltpremiere:

Irmscher Senator 4.01 24V

er Genfer Automobil Salon istin den
Dautornobilen Fachkreisen die Messe
schlechthin. Nicht umsonst werden hier
nahezu simtliche Modellneuheiten der Of-
fentlichkeit pridsentiert. Auch Irmscher
feierte in Genf 1990 eine Weltpremiere -
den Irmscher Senator 4.0124 V.

In enger Zusammenarbeit mit der Adam
Opel AG entwickelte Irmscher Automobil-
bau auf Basis des Opel Senator eine Luxus-
Limousine, die keinen Vergleich mit hoch-
kardtigen Sportwagen zu scheuen braucht.
Der Irmscher Senator 4.0 1 24 V leistet
200 kW/272 PS bei 5.800 min™ und ver-
fiigt liber eine Ausstattung, die kaum noch
Wiinsche offen 148t. Kernstiick des Irm-
scher Senator 4.0 i ist der Vierliter-Reihen-
sechszylinder mit zwei obenliegenden
Nockenwellen und vier Ventilen pro Brenn-
raum. Er basiert auf dem im Juni 1989
vorgestellten Dreiliter-24 V-Motor. Genau
wie dieses Triebwerk verfiigt auch die Neu-
entwicklung tiber das drehmomentsteigern-
de Dual-Ram-Ansaugsystem, zwei gere-
gelte Metalltrager-Katalysatoren und eine
moderne Bosch Motronic vom Typ M 1.5.

Technische Daten:

Motor-Typ:

C40SE DOHC, mit geregeltem 3-Wege-Katalysator
Hubraum: 3983 cm®
Leistung: 200 kW bei 5800 min™'!
Drehmoment: 395 Nm bei 3300 min"!

Fahr- und Verbrauchswerte mit 5-Gang-Schaltge-
triebe

Hochstgeschwindigkeit: 256 km/h
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h: 58s
Verbrauch:

Stadtverkehr 16,9 1/100 km
90 km/h 8,3 1/100 km
120 km/h 10,3 1/100 km
Euromix 11,8 1/100 km

Der Hubraumzuwachs von exakt 1.014 auf
3.983 Kubikzentimeter erforderte zum Teil
aufwendige MaBnahmen im Innenlebendes
Motors. Die siebenfach gelagerte und ge-
schmiedete Kurbelwelle hat jetzt einen
Kolbenhub von 88 Millimetern sowie stér-
ker dimensionierte Kurbelwangen und Ge-
gengewichte. Fiir die Bohrung von
98 Millimeter mufiten groBere Zylinder
und ein modifizierter Wassermantel gegos-
sen werden. Die Bearbeitung erfolgt bis auf
die Zylinderbohrung auf der Produktions-
linie Opel. Bei Irmscher wird dann der
Brennraum des serienméfigen Zylinder-
kopf durch Kopierfrasen an die vergroBerte
Zylinderbohrung angepafit.
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In Verbindung mitdem Dual-Ram-Ansaug-
system entsteht der drehmomentstirkste
Vierliter-Saugmotor der Welt. Eine Klappe
im Luftverteiler, die vom Steuergerit der
Bosch Motronic geschaltet wird, ermog-
licht bei der Dual-Ram-Bauweise die Nut-
zung zweierunterschiedlicher Aufladungs-
effekte. Bis zu einer Drehzahl von
4.000 min! lduft der Sechszylinder mit
zwei getrennten und speziell abgestimm-
ten Resonanz-Rohrsystemen. Diese Be-
triebsartermoglicht schon im unteren Dreh-
zahlbereich ein besonders hohes Drehmo-
ment. Uber 4.000 min"' 6ffnet die Verbin-
dungsklappe im Ansaugsystem. Der Motor
l4uft dann mit Schwingrohraufladung.

Hohe Durchzugskraft knapp iiber
Leerlaufdrehzahl

Beeindruckendes Resultat: Ab 1.600 min
bis hin zur Hochstdrehzahl liegen stets mehr
als 320 Nm an, das maximale Drehmoment

von 395 Nm steht bereits bei 3.300 min’!
bereit. Diese Leistungscharakteristik ge-
staltet Uberholvorgiinge - unabhingig
davon, welche Fahrstufe des serienmifi-
gen Fiinfgang-Getriebes nun gerade einge-
legt sein mag - miihelos und dank der
enormen Kraftreserven besonders sicher.
Im vierten Gang zum Beispiel beschleu-
nigt der Senator 4.0 i innerhalb von nur
4.6 Sekunden von 40 auf 100 km/h, die
Beschleunigung von 80 auf 120 km/h im
flinften Gang vollzieht sich in 8,7 Sekun-
den. Auch aus dem Stand beweist die kraft-
volle Limousine beeindruckende Sprinter-
qualititen: Bereits nach 5.8 Sekunden ist
Tempo 100 erreicht.

Trotz dieser beachtlichen Leistungswerte
bleibt der Benzinverbrauch eher

Dynamisches Styling kennzeichnet diese
Luxus-Limousine.




